
I

Milano ha regale diverse
da quelle intemazionali.
E a quattro anni dall'incidente
che causa 118 vittime
molti rilievi Bulla sicurezza
non hanno prodotto risultati.
Lo spiega un rapporto dell.'Enac
che Panorama ha letto.
. di GIACOMO AMADORI

1 115 luglio una colonna di fumo nero
alta come un grattacielo e apparsa so-
pra il cielo di Linate. Per gli abitanti

della zona e stato un deja-vu dell'8 ot-
tobre 2001. Quella nolle era iniziato il
bombardamento dei caccia alleati sul-
I' Afghanistan e dopo poche ore, aIle
8.10 del mattino, un'esplosione si
somma a quelle diffuse dai televisori: un
aereo di linea della gas aveva trovato
sulla sua strada un piccolo velivolo pri-
vato e i suoi 4 occupanti. AlIa fine i soc-
corritori contarono 118 vittime, il secon-
do piu grave incidente a terra della sto-
ria dell'aviazione civile. E cosi, il151u-
glio scorso, in molti hanno pensato a un
attentato terroristico 0 a un altro scon-
tro mortale sulla pista, secondo i piloti
di mezzo mondo troppo pericolosa (non
c'e spazio per una frenata d'emergen-
za) e vicina aIle abitazioni.

Ora sfoglia la relazione dell' Ansv e scuo-
te la testa: «In realta molte raccomanda-
zioni non sono state ancora applicate»,
Potrebbe sembrare materia da addetti ai
lavori, ma alcuni punti in realm sono fa-
cilmente comprensibili.

Per fortuna questa volta a bruciare,
senza causare vittime, e stata una sala
giochi del vicino luna park, ma l' angoscia
dei mi1anesi per l'aeroporto cittadino
non si p1aca. Un mostro che i reattori de-
gli aerei fauna ruggire vicino aIle case
e che i sistemi di controllo antiattentato
non rendono certo inespugnabile.

Recentemente una pisto1a e passata
inosservata suI tapis rouIant dei raggi x,
mentre i furgoni per Ie riparazioni entra-
no ed escono dagli hangar praticamente
senza subire controlli. Ma il problema
principale dello scala resta il rischio inci-
denti. Come dimostra il caso dell' aereo pri-
vato che il15 giugno e atterrato per sba-
glio sulla via di ruIlaggio anziche in pista.
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I Dopo l'incidente del 2001 I' Agenzia
nazionale per la sicurezza del yolo, l'au-
torita investigativa che in Italia si occu-
pa degli inddenti aerei e infonna diret-

Itamente la presidenza del Consiglio con
un rapporto annuale, preparo una rela-
zione d'inchiesta che conteneva 18 rac-
comandazioni, alcune urgenti, per met-
teTe in regola Linate. Oggi il presidente
dell' Agenzia Bruno Franchi fa il consun-
tivo con Panorama: «L'Enac (Ente nazio-
nale aviazione civile, ndr) ha sostanzial-
mente accettato Ie raccomandazioni,
adottando provvedimenti che devono ora

I trovare applicazione a livello locale.
Spiace pero rilevare che non sia ancora
stato attivato il Safety management sy-
stem». In pratica il cuore della sicurezza
aeroportuale, un coordinamento di enti
e forze dell'ordine in grado di valutare Ie
situazioni di rischio e di suggerire Ie pos-
sibili soluzioni.

«Linate rimane uno scalo poco sicuro»
afferma il comandante Arturo Radini,
consulente tecnico del Cornitato 8 otto-
bre, un' assodazione fondata dai parenti
delle vittime con una chiara ragione so-

I dale: occuparsi della sicurezza degli ae-
I roporti italiani. Radini, corporatura ro-

busta e casacca da giocatore di polo, e
stato per anni uno dei responsabili del-

, l'Uffido sicurezza del yolo dell' Alitalia.

Per esempio l'Ansv chiedeva di verifi-
care «Ia segnaletica e Ie procedure dl mo-
vlmentazione degli aeromoblll al suolo».

, «E su questo tema resta ancora molto da

fare» chiosa Radini. Lo conferma un do-
cumento riservato che Panorama ha let-
to: il Certificato datato 30 maggio 2005
fimlato dall'Enac, l'ente che dipende dal
rninistero delle Infrastrutture e ha il com-
pita di emanaTe norme sui trasporto ae-
reo e controllare che vengano rispettate.

I Durante l'ultima ispezione a Linate ha
annotato pili di una mancanza.

Per esempio, il cartello Cat 1 che in-
dica il punta in cui gli aerei attendono
di entrare in pista Dei giomi di scarsa
visibilita «e rimasto delle stesse dimen-
sioni (delI'ottobre 2001, ndr) con oscu-
ramento dell'informazione Cat 1», doe
quasi invisibile per i piloti. Per quanta
riguarda il «miglioramento della se-
gnaletica orizzontale del piazzale
nord», quello dove parcheggiano gli ae-
rei di linea, si legge, «l'intervento e pro-

I grarnmato per i prossimi mesi estivi da

SICUREZZA ANGORA ANOMALIE
NELL'AEROPORTO LOMBARDO



TRAGEDIA EVITABILE
La pista dell'aeroporto di Linate oggi
(a sinistral e dopa 10 schianto del Boeing
dell a Sas deli'S ottobre 200.1 (qui satta).
Alcune delle anomalie riscontrate dopa
I'incidente non sana state an cora sanate.

viceversa dovrebbe costituire un model-
10 per progettazione, costruzione e ma-
nutenzione».lnsonuna, una rete elettri-
ca usurata e mal governata in un aero-
porto ad alto rischio, con i palazzi incol-
lati in rondo alIa pista.

Ma i problemi di Linate,
secondo Maurizio Catino,
professore milanese di so-
ciologia dell'organizzazione
all'Universita Milano Bicoc-
ca e autore del volume Va
Chemobyl a Linate, hanno
una spiegazione non solo
tecnica: «L'8 ottobre 2001 a
uccidere 118 persone non
sono stati solo gli effort uma-
ill, ma soprattutto quelli or-
ganizzativi che nello scalo
restano numerosi, a partiTe
dalla mancanza del Safety
management system}>.

Per esempio, secondo
I' Ansv, i controllori di volo

- - dovrebbero indicaTe tulle Ie
anomalie che notano. Ma al-

l'agenzia, ogni anno (come risulta nei
rapporti parlamentari) , giungono bell po-
che segnalazioni. In piu, secondo Cati-
no, c'e un altro problema: «La scarsita di
controlli sulla documentazione e la cer-
tificazione degli aeromobili che atterra-
no». Un'operazione che ne12001 avreb-
be potuto salvare molte vite: infatti it Ces-

\sna non aveva Ie carte in regola per at-
terrare a Milano.

Sea (il gestaTe privata della scala, ndr).
Scadenza da cancardare».

Non e finita: la tOrTe di controllo non
ha il monitoraggio automatico delle lam-
pade del sistema Papi, quelle che, cam-
biando colore, indicano ai piloti se illo-
ro aereo stia seguendo la giusta traietlo- Insomma, dietro al caos aeroporti, se-

condo gli esperti del Comitato 8 ottobre,
c'e la disorganizzazione, pure certifica-
ta. Come? Gli aeroporti di tutto il mon-
do hanno una bibbia, l' Annesso 14 del-
l/Organizzazione internazionale dell/a-
viazione civile (Icao): un regolamento
che da noi e stato recepito conqualche
distinguo. Come dirnostra la lettera in-
viata al segretario generale dell'Icao
dalla direzione dell'Enac il 26 novem-
bre 2003: all'interno l/elerico delle 20
«differences» nella costruzione e nell'e-
sercizio degli aeroporti italicini rispetto
al resto del pianeta. Un esempio? La
pendenza di una pista in tutto il mondo

si calcola facendo la media trail
punto pill alto e
quellQ pill basso
lungo il percorso. In
Italia si misura con-
frontando Ie altezze
aile estremita: para-
dossalmente in mez-
zo potrebbe esserci
una montagna. .
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ria per l' atterraggio. Inoltre mancano Ie
«luci d' asse lungo i percorsi di rullaggio
(fondamentali con nebbia e pioggia,
ndr»> e Ie «stop bars (le lud che regola-
no l'accesso alla pista dai raccordi late-
Tali per evitare collisioni, ndr) non sono
alimentate con circuito separato a loro
dedicato», come prevede la norrnativa
internazionale. Un appunto, quest'ulti-
mo, presente anche Del rapporto annua-
Ie dell' Ansv. In pratica Ie stop bar sono a
!ischia di coTto circuito. E anche se a Li-

Date assicurano che il problema
sara !isolto prima dell'arrivo del-
I' autunno e della nebbia, il siste-
ma elettrico dello scala non la-
scia tranquilli.

Nei giorni scorsi il giudice per
Ie indagini preliminari Guido
Salvini, archiviando senza con-
danne un caso di blackout nel-
1'aeroporto, ha biasimato Ie gra-
vi omissioni Del settore: «Dimo-
strano una gestione superficia-
Ie (specie in fase manutentiva)
dell'impianto di alimentazione
dello scalo aereo di Linate, che
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RAPPORTI RISERVATI
Sopra, la lettera dell'Enac
all'lcao che sottolinea Ie
differenze degli aeroporti italiani
rispetto agli altri scali del mondo.
A destra, il rapporto dell'ultima
ispezione dell'Enac a Linate.




